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Plus och minus for Inlandsbanan

Ett steg framat och ett tillbaka. Den langa foljetdngen om Lint-motorvagnarna verkar ga
mot ett lyckligt slut. Eller snarare en lycklig bérjan. Det nastan lika lAnga dventyret
upphandlad tagtrafik pa Inlandsbanan verkar dock sluta i intet.

Text: Ulf Nystrom Foto: EmmalLemon

Representanter for de 19 kommunerna langs Inlandsbanan, det lokala naringslivet och
Férsvarsmakten gjorde 14-15 maj en resa mellan Ostersund och Gallivare. Lint-tdget Y41
001 gjorde uppehallibland annat Storuman.

De senaste dagarna har representanter for de 19 kommunerna som ager Inlandsbanan
AB &kt motorvagn frdn Ostersund till Géllivare.

Ombord pa taget fanns ocksa riksdagsdagsledamoter och representanter for
Forsvarsmakten och fran naringslivet langs banan for att diskutera hur en upprustad
Inlandsbana kan ge effektiva transporter genom Norrlands inland och kapacitet for
Okade transporter i ofardstider.

Tjansteresa med Lint-tag

Resan foretogs med Y41 001, en av de fem Lint-motorvagnarna som Inlandsbanan
anskaffade 2019 men som efter ombyggnad i Polen dnnu inte far anvandas for
kommersiell trafik.

”Det har varit en lang resa men jag tror pa goda grunder att vi far klartecken fran
Transportstyrelsen i sommar”, sager Otto Nilsson, vd i Inlandsbanan AB.

”Alla certifikat och rapporter fran tredjepartsbesiktningarna ar inskickade och det finns
som jag uppfattar det inga kvarstaende oklarheter.”

Det har varit oklart hur de fem Lint-motorvagnarna, varav fyra ar ombyggda for turisttrafik
och ett for lokaltrafik, ska anvandas. Begagnat lyft for Inlandsbanan - Jarnvagar.nu

Den ursprungliga tanken var att anvanda de ombyggda tagen for turisttrafiken pa
Inlandsbanan men det skulle ge begransade intakter under relativt liten del av aret.

Darfor har det funnits, och finns, tankar pa att hyra ut flera av tagsatten till ndgon
regional kollektivtrafikmyndighet for trafik pa en eller flera icke-elektrifierade jarnvagar.

Det har bland annat funnits planer pa att hyra ut motorvagnarna till Region Varmland.

Otto Nilsson, vd i Inlandsbanan.



Begagnat lyft for Inlandsbanan

Om ett halvar kan de tva forsta av fem nya motorvagnar séttas i trafik pa Inlandsbanan.
Lint 41 ersatter de 41 ar gamla motorvagnarna Fiat levererade till SJ 1979-1980. Men de
nya tagen ar inte nya, de ar snart 20 ar gamla men blir grundligt moderniserade.

Lint snart pa Fryksdalsbanan

Det mesta tyder pa att de krdnglande Itino-tagen pa Fryksdalsbanan kompletteras med
tva Lint-tag fran Inlandsbanan under tva ar. Pa fredag kors en tur pa banan for politiker
och massmedia.



Men planerna har aldrig realiserats.

Aven om Lint-tdgen godkanns fér kommersiell trafik i sommar kommer de knappast att
sattas in i trusttagen pa Inlandsbananii ar.

Ingen regelbunden Lint-trafik i sommar

”Kanske i nagon enstaka tur men det tar tid innan alla lokforare ar utbildade pa de nya
tagen”. Sager Otto Nilsson.

Det ar oklart om det finns nagot konkret intresse fran nagon region i landet att hyra ett
antal Lint som ersattning till krdnglande dieselmotorvagnar eller som komplettering for
att klara 6kad trafik.

”Vi har medvetet vantat med att erbjuda vara fordon till regionerna innan vi har alla
tillstand klara”, sager Otto Nilsson.

Grusade forhoppningar om aretrunt-trafik

Daremot verkar férhoppningarna om att regionerna langs Inlandsbanan skall upphandla
aretrunt-trafik pa banan ha grusats.

Inlandsbanan AB har i flera ar forsokt 6vertyga de fem regionala
kollektivtrafikmyndigheterna att upphandla tagtrafik pa hela eller delar av Inlandsbanan
i stallet for busstrafik pa den narbelagna E45:an.



Forhoppningen var den upphandling som ska genomforas de narmaste aren for trafiken
frdn och med 2028 skulle innebéra aterupptagen regional kollektivtrafik pa
Inlandsbanan.

Men efter tre ar av utredningar och dialog med regioner och kommuner har
Inlandsbanan AB givit upp.

| ett internt meddelande meddelar ledningen for Inlandsbanan AB att man “avslutar
projektet i dess nuvarande form.”

”Saknar engagemang fran kommuner och regioner”

”Visaknar reellt engagemang fran kommunerna och regionerna trots att intresse finns”,
skriver ledningen.

”Alla tycker det vore bra med aretrunt-trafik pa Inlandsbanan men alla verkar tycka att
det ar battre med buss”, sager Otto Nilsson.

”Det skulle bli betydligt dyrare med tdg och kompletterande busstrafik 4n med enbart
busstrafik, regionerna har ett anstrangt ekonomiskt lage och regeringen har inte visat
nagot intresse for stod till tagtrafik pa Inlandsbanan.”

”Vi ger upp planerna pa upphandlad tagtrafik pa Inlandsbanan 2028 och far se om vi kan
komma tillbaka i samband med nasta upphandling under 20230-talet.”

ULf Nystrom
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