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Inlandsbanan anvands i dag pa vissa delar for persontrafik och dven godstrafik. Men en restaurering av strackan skulle skapa betydligt storre mojligheter, menar
artikelforfattarna Foto: Helena Larsson/TT

DN DEBATT 26/12.

Katarina Nyberg Finn, Inlandsbanan AB, med flera:
Regeringen behover satsa 2 miljarder kronor.

Den drygt 100 mil langa Inlandsbanan behéver
rustas upp. Jarnvigsstrickan med anslutningar
skulle hundra ar efter att den byggdes kunna
minska Sveriges koldioxidutslipp med 10 procent.

UTVALD LASNING I DIN MEJLBOX

DN:s klimatreporter Peter Alestig ger dig veckans
viktigaste lasning om klimatkrisen - nyheter,
granskningar, férdjupningar och intervjuer.

DN har pé sin ledarsida (19/9) uppméarksammat att det pagar en
“norrldndsk renédssans” framkallad av "digitalisering och
klimatkris”. Det ar bra att journalister foljer den dynamiska
marknad som nu utvecklas i norr. Denna renéssans drivs just nu
av olika industriforetag med planer pa att stélla om till fossilfri



produktion och transport. For att realisera ménga av de planerna
behovs nu politiska beslut for att mota de enorma satsningar som
gors.

El fran vindkraft pa 25 terawattimmar utmed Inlandsbanans
strackning skulle kunna gora det mgjligt att producera 500 000
ton gron vatgas per ar fore 2030.

I snart 20 ar har tekniken for gron vitgas statt redo for att
anvindas savil industriellt som inom transportsektorn. Under
den hir tiden har ménga alternativa losningar prévats som inte
svarar upp mot att minska utsléppen i tillracklig grad eller
tillrackligt snabbt.

EU:s vitgasplan har tydliga mél for en historisk omstéllning.
Planen stodjer forvantade investeringar inom omradet pa 6ver
4 000 miljarder kronor fére 2030.

Runt om i Europa svarar nu olika aktorer med ett tydligt vigval
med sina miljardinvesteringar i vatgasproduktion. I Sverige ser vi
virldsledande viatgassatsningar inom stalindustrin, men inom
svensk transportsektor ar det fortsatt trevande med en
forhoppning om att enstaka teknologier ska 16sa problematiken.
For langre eller tyngre transporter finns det i dag egentligen bara
en 16sning: vitgas.

Den oelektrifierade Inlandsbanan som ar 105 mil lang dgs av
staten och forvaltas av 19 kommuner, fran Kristinehamn i soder
till Géllivare i norr. Banans nuvarande striackning mellan Mora
och Gillivare har direktanslutning till svensk basnéring inom
stél- och gruvindustri, skogsnaring, vind- och
vattenkraftproduktion samt till bes6ksnéring i omradet.
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Inlandsbanans strackning gar fran varmlandska Kristinehamn i soder till Gallivare i norr.

Jarnviagsstrackan, som invigdes 1937, byggdes for att fungera
som en transportlank for ravaror till landets s6dra delar for att
oka exploateringsmdojligheterna i norra Sverige.

Inlandsbanan AB, som ags av de 19 kommunerna, driver sedan
2017 projektet Inlandslanken som syftar till en upprustning av
jarnvagsstrackan. En sddan investering skulle omfatta ett
spérbyte langs hela banan, vilket vore ett avsevirt
kapacitetstillskott till transportsystemet med en
jarnvagsanlaggning som har hogre barighet och hogre
medelhastighet — till gagn for industrin i norra Sverige.

En upprustad Inlandsbana skulle ocksa innebira en majlighet
att utveckla en gron godskorridor. I svenska inlandet finns



troligen Europas bista forutsattningar fér produktion av
fornyelsebar el och gron vatgas. Elbehovet ar stort och vixande
inte bara i Norrland, utan i hela Sverige och Europa samtidigt
som var overforingskapacitet ar fortsatt begrisad under lang tid
framat.

Inlandsbanan ligger i nira anslutning till bade vind- och
vattenkraft. Med hjilp av ett containerbaserat system skulle
storre volymer vitgas kunna lagras och fraktas kostnadseffektivt
pé jarnvag samt att tdgen ocksa skulle drivas med vitgas. D&
skulle hela landet kunna fa tillgang till gron vatgas dven pa
platser dar elkapaciteten inte ar tillracklig for konkurrenskraftig
vatgasproduktion.

Inlandsbanans jarnviag med tviarbanor dr sammankopplad med
vagnatet. Vara hamnar vilket ger goda forutsiattningar att
distribuera kraften dit vi behover den och nar vi behdver den,
sévil i Sverige som pé export till andra lander. Tyskland, som
redan har byggt upp en infrastruktur med 6ver 100 tankstationer
for vitgasfordon, har nu satt ett nationellt omstéllningsmaél
motsvarande 3 miljoner ton vitgas till 2030.

Malet utgor 30 procent av EU:s totala mél pa en produktion av
minst 10 miljoner ton vitgas i Europa innan 2030. Norge och
Storbritannien dr andra exempel pa lander med samma hoga
nivaer i sin omstéllning. Volymer som ar absolut nédvandiga for
att na de skirpta malen. Det finns ingen annan kvick fix an att
storsatsa pa vitgas som komplement till olika batterisystem.

I Sverige har Energimyndigheten p& uppdrag av
Regeringskansliet foreslaget en nationell vitgasstrategi. Strategin
presenterades den 25 november med arliga produktionsmél om
uppemot 1 miljon ton vitgas 2030 och 3 miljoner ton 2045.

I ett europeiskt perspektiv ar strategin viagvisande i vilken
omfattning Sverige ska vara med och driva den hir utvecklingen.
Valet star emellan att vara ledande producent och distributér av
gron vitgas med tillhorande teknik kontra bli importor av
densamma.

Pa samma siétt som ledande lander i Europa nu kraftfullt
staller om behover dven Sverige vara med i den har utvecklingen.
For att lyckas krivs emellertid en snabbare utveckling med en
arsproduktion i Sverige i storleksordningen 2 miljoner ton vitgas
fore 2030.

Prismassigt forvintas vétgas dessutom bli billigare d4n naturgas.
Den hir omfattningen ar ocksa vad som krivs for att halvera
Sveriges utslapp under perioden och ta pa oss ledartrgjan dven
inom andra sektorer och omréaden utover staltillverkningen.

For att producera stora volymer gron vitgas kravs tillgdng pa
konkurrenskraftig fornybar el. Med hjalp av effektiv lagring och
distribution via containrar pd Inlandsbanan med tvirbanor kan
vindkraft balanseras och pé si séitt motivera investeringar som
annars inte gar att fa avsattning for.

Inlandsbanan kan fungera som en svensk motsvarighet till
den ryska gasledningen Nord Stream for gron viatgas — med den
skillnaden att vitgas kan fraktas i alla vaderstreck anpassat efter



behov och efterfragan. Samtidigt kan Inlandsbanan vasentligt
utoka kapaciteten for gods- och persontrafik, vilket forhindrar
flaskhalsar i det kringliggande vag- och jarnviagsnatet och skapar
sakerhet for fortsatta investeringar i norra Sverige.

Tekniken for vatgasdrivna tdg ar redo och Inlandsbanan ar sedan
fem &r forberedd for en upprustning med det sparbyte som krivs
for tyngre laster och hogre hastigheter. Upprustningen skiljer sig
jamfort med andra jarnvagsinvesteringar framst genom att
investeringen ar blygsam i forhéllande till storleken.

Det édr ingen ny bana som ska byggas. Det handlar om att rusta
det som redan finns till en standard dir den kan gora stor nytta
for den samlade jarnviagskapaciteten. Klimatnyttan vore
omfattande, dels genom att tyngre vigtransporter flyttas 6ver pa
vétgasdriven Inlandsbanan med tvirbanor, dels som
vétgasdistributor till andra brukare i Sverige som ersétter fossila
branslen i forbranningsmotorer. Den potential som
Inlandsbanan kan bidra med att sdnka Sveriges totala utslapp
med 10 procent fran dagens nivaer, ar unikt och fullt realistiskt
att forverkliga i nartid.

Allt som behovs ir ett regeringsbeslut om en delfinansiering
pé 2 miljarder kronor for att bygget av en gron vitgasbaserad
godskorridor genom halva Sverige ska kunna paborjas.
Industrins behov av robust, storningssaker infrastruktur skulle
ddrmed bli verklighet. Till detta kommer att Sverige inte bara
klarar av klimatomstéllningen utan dessutom blir ett skyltfonster
for omvirlden.

Den norrldandska renédssansen kan, med ritt politiska beslut, fa
effekter langt utanfor landets gréanser. Nu ar det dags att gé fran
ord till handling!
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