Vatgastaget Alstom Coradia iLint visades i tisdags for forsta gangen upp i Sverige. Enligt bolagets nordiske vd Rob Whyte var syftet med dagen att visa pa
att tekniken finns redo. Nu handlar det om att ta politiska beslut om man vill gora tagtrafiken helt fossilbranslefri i Sverige.

Intresset var stort nar vatgastag visades upp

OSTERSUND Virldens forsta vitgasdrivna passagerartag visades pa tisdagen for forsta gangen upp i Sverige.
Budskapet var tydligt. Tekniken finns. Revolutionen har boérjat. All tagtrafik kan goéras fossilbranslefri.
— Vi hoppas fa fart pa debatten i Sverige. Vi maste borja prata om hur vi ska fasa ut dieseltagen, sade Rob Whyte, vd for Alstom Nordic.

Rob Whyte, vd for Alstrom Nordic med omkring 2 000 anstallda i Sverige, hade en hektisk morgon. Presentationen av det vatgasdrivna taget Alstom
Coradia iLint bérjade med webbséanda foredrag dar han var med och berattade om tagets framtagande och teknik. Och de miljdmassiga férdelarna.

— Vatgastag ar en av I6sningarna for att avveckla fossilbransletag. Men det handlar egentligen inte om taget utan om tekniken. Tank pa méjligheterna.
Detta tag kan kéra 1 000 kilometer pa en tankning. Och med endast vatten som biprodukt, inledde han sin presentation.

Alstom ar en gigant inom jarnvagsbranschen. Med dver 1 000 levererade tag ar de storst pa den svenska jarnvagsmarknaden. De producerar alla
varianter: tag for elektrifierade banor, for batteridrift, for dieseldrift och numera ocksa med bransleceller och vatgas.

Det vatgasdrivna taget borjade utvecklas 2014 och har under flera ar testats inom passagerartrafik i flera europeiska lander. De senaste aren har intresset
for vatgastagen exploderat. Rob Whyte kallar det en revolution. Tyskland har bestallt 41 tag som nu &r under produktion. Italien och Frankrike har
bestallningar pa omkring tio tag var. Holland och Osterrike ar pa gang.

Enligt Rob Whyte ar vatgastagen nu ocksa ekonomiskt konkurrenskraftiga.

— De ar omkring 25 procent dyrare i ink6p. Men jamfort med dieseltag kraver de mindre underhall sa sett 6ver tid ar vatgastagen billigare att driva. Och da
har vi raknat utifrdn dagens priser. Men mest troligt kommer ju diesel bli allt dyrare och vatgas allt billigare.

Ett vatgastag ar ett eltdag som drivs med elkraft producerad i bransleceller drivna av vatgas. Framstalls vatgasen i sin tur av gron el ar systemet koldioxid
fritt. Bast lampar sig tekniken for langa oelektrifierade jarnvagsstrackor.

— Sen maste infrastrukturen runt omkring funka ocksa. Man maste kunna tanka taget med vatgas nagonstans. Pa kortare distanser ar ett batteritag
férmodligen béttre, sdger Rob Whyte.

Att Alstom visade upp vatgastaget i just Ostersund som férsta och enda plats i landet &r tack vare Inlandsbanan AB och dotterbolaget Inlandstaget.
— Vi har samma grundvison alla tre. Vi vill alla erbjuda miljévanliga transporter, sager Maria Cederberg, vd for Inlandstaget.
Hon berattar att Inlandstaget fortfarande vantar pa sina fem nyinkdpta tag.

— Vi har ju tyvarr inte planboken for att kdpa nya vatgastag. Och an finns inget vatgassystem utbyggt efter jarnvagen. Vi har i stéllet kopt in gamla dieseltag
och renoverar de till nya. Det gor vi ju for att spara pengar men ocksa for att ateranvénda av miljohansyn. Och vi kér alla vara tag pa HVO 100.



Mats Portinson, tillférordnad vd och infrastrukturchef pa Inlandsbanan AB, ar endast med via lank under morgonens webbsandning. Han ser stor potential
for bolaget kopplat till vatgas.

— Vi driver ett projekt som vi kallar "Vatgas i inlandet”. Inlandsbanan har en unik méjlighet, banan passerar alla stora alvar i Norrland men aven ett antal
stora vindkraftparker. Var tanke ar att etablera produktionsanlaggningar foér vatgas langs med stréackan, séger han.

Lyckas man med detta kan sedan Inlandsbanans 105 mil langa jarnvag fran Mora till Gallivare bli den naturliga distributionsleden for vétgas.

— Att kora vatgascontainrar ar en framtida power pipe. Bade norrut till stora industrietableringar men aven till Mellansverige. Detta kommer vi arbeta vidare
med i workshops under hosten, sédger Mats Portinson.

Inlandsbanan tittar ocksa, tillsammans med olika samarbetspartners, pa méjligheten att ta hand om den befintliga dieseldrivna fordonsflottan for
ombyggnation till vatgasdrift. Detta da manga dieseltag anses ha langre livslangd &n anvandandet av diesel.

— Vi har ocksa en prototyp av en vatgas-kraftvagn. Ett containerbaserat system med brénsleceller och ett vatgaslager i en tdgcontainer.

De mobila kraftstationerna, som de hoppas kunna ha i provdrift inom ett par ar, kan anvandas pa flera satt, menar Mats Portinsson: Som elférsorjning till
vissa personvagnar, till kyltdg med fisk fran Narvik till Oslo eller till LKAB:s tippvagnar. Elkraft som idag produceras med dieselaggregat.

— Eller kan de lastas av och anvéndas stationart som reservkraft vid sjukhuset i Lycksele eller kanske vid O-ringen i Are?

Men ska vatgasplanerna bli verklighet kravs forst en totalrustning av Inlandsbanan for nara nio miljarder kronor. Nagot som kréver politiska beslut.
— Och ska vi fa i stand en vatgasutveckling langs Inlandsbanan sa kravs det en finansiering via EU, avslutar han.

Hittills har intresset for vatgastag varit svalt fran svensk sida berattar Rob Whyte. Nagot han férvanas éver. Och kritiserar.

— Givet att klimatfragan ar hogt upp pa agendan i Sverige och tillgangen pa fornybar energi stor. Varfor har vi inte ens borjat diskuterar hur vi ska fasa ut
dieseltagen? Det finns 15 000 kilometer jarnvag i Sverige varav lite mer an halften ar elektrifierad. Vi maste borja prata om detta, séger han.

Enligt Trafikverkets hemsida finns cirka 15 600 kilometer jarnvagsspar i Sverige. Totalt &r 78 procent av jarnvagsnatet elektrifierat, vilket gor det till ett av
Europas mest elektrifierade — genomsnittet for EU-Ianderna &ar cirka 50 procent.
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