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Hosten pagar for fullt. Halkan slar till nar 16ven faller pa vagar och rals. Snart kommer
aven snon till gladje for en del och till hinder féor andra. Vi hoppas i alla fall att tagen
ska komma och ga i ratt tid. Sarskilt pa Inlandsbanan.

En handelse som lagger lite sordin pa tillvaron ar att Inlandsbanan AB:s VD Otto
Nilsson slutar till nyar. Han har verkligen lyft hela Inlandsbanans norra del.

Den 1 januari 2016 tilltrader Otto Nilsson som regionchef f6r Strukton Rails norra
region med placering i Stockholm dar han ocksa har sin familj. Nu far vi hoppas att
det blir en ny VD med samma fé6rmaga. Otto lovade att tala val om var férening med
sin eftertradare.

» Som vi last om i media kommer kanske kalkbrytningen pa Gotland att upphora.
Sista ordet ar val inte sagt &nnu men det kan ha betydelse for kalktransporter
pa Inlandsbanan. Det senaste ar att Nordkalk anséker om rattsprévning av
Natura 2000 beslutet.

» Styrelsen har fatt veta att ett SJ(X)2000 tag har varit synligt pa sédra
Inlandsbanan. Det var en handelse pa Varmlandsbanan som kravde en
omlaggning av trafiken mellan Kristinehamn och Nykroppa (som &r elektrifierad)
och vidare ut pa Bergslagsbanan.

» En styrelsemedlem
forflyttade sig mellan
Junsele och Arvidsjaur (pa
uppdrag av sin son) i slutet
pa september och
passerade darmed
Storuman. Vid passerandet
av tatorten uppfattades en
doft som var valbekant.
Fardvidgen andrades ner
mot stationen i Storuman
men dér fanns inget att se.
Farden gick vidare éver pa
andra sidan jarnvigen ner :
mot lokstallarna. Dar, med kameran i hégsta hugg, fick han se ett paeldat
anglok. Enligt uppgift fran eldaren skulle loket och ett antal vagnar pa en utflykt
till Lycksele dagen darpa. Efter nagra bilder och nagra djupa inandningar
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fortsatte han farden mot Arvidsjaur (och golvlaggning som det visade sig). Roligt
att det fortfarande gar anglok pa Inlandsbanan!

Styrelsen har i host lagt ner mycken tid pa samtal med politiker och
beslutsfattare i vastra Dalarna. Vi tycker att man ska l4gga energi pa att
ateroppna jarnvagen Malung, Sdlen och Sarna i stéllet fér att bygga en flygplats.
Banan fran Malung till Vansbro, dar Inlandsbanan ansluter, ar intakt.

Inlandstag fortsatter
férhandlingar med LKAB
om kalktransporter till
nasta ar. Om det blir
fortsattning pa
transporterna kravs det
nya lastbarare.
Forhandlingar pagar
aven angaende
transporter av ravaror
fran Krokom och
Jamtlands Sikas till
Sveg. Transporter som
kan bli omfattande.

I slutet av augusti gjorde
infrastrukturminister
Anna Johansson ett
studiebesok pa
Inlandsbanan. Vid resan
fran Ostersund till
Arvidsjaur gavs ett 50-tal
representanter for
regionen, naringsliv,
turism och kommuner
moijlighet att traffa ;
ministern och framféra Inlandsbanans Vd Otto Nilsson och Infrastrukturministern

synpunkter och idéer for Anna Johansson férbereder dop av “rapsoljeloket” i
en framtida utveckling av Hoting. Foto Lars Holmqvist

Inlandsbanan.
Framforallt framholls T e S
Inlandsbanans betydelse som transportled i regionen. Inbjudan var ett
samarbete mellan Inlandsbanan AB, region Jdmtland-Harjedalen, region
Vasterbotten och landstinget i Norrbotten. I Hoting fick infrastrukturminister
Anna Johansson ocksa tillfille att dopa ett av Inlandsbanans lok, en T44 som
for narvarande testkors pa férnyelsebart bransle RME (rapsolja), till just
namnet Anna.



» Det cirkulerar olika uppgifter om Bollnds-Orsabanan i media. Flera av vara
medlemmar har skrivit och undrat vad det &r som egentligen pagar.
Ordféranden i féoreningen Dala-Hélsinglands Jarnvag Bengt Sandhammar har
varit vanlig och sammanstéallt korta fakta om banan om hur laget ar just nu:

KORTA FAKTA OM BOLLNAS-ORSABANAN 15-10-22

De bada ideella féreningarna Dala-Halsinglands Jarnvag och Orsa Jernvagsforening har tillsammans med
Inlandsbanan AB en langre tid forsokt fa till stand en upprustning av den 86 km jarnvdagen mellan Bollnds
och Furudal for att kunna ateruppta godstrafiken. Det ar Trafikverket som har ansvaret for denna bandel
medan Inlandsbanan AB disponerar resterande del fran Furudal till Orsa. Orsa-Furudal &r 6ppen for
trafik och ocksa rustad till en barighet av 22,5 ton.

Trafikverket i Gavle har inte ansett sig ha medel att rusta upp Bollnds-Furudal och har inte heller skott
sparet de senaste tio aren annat an med direkta akutinsatser vid t ex kranglande vagskyddsanldaggningar.
Trafiken mellan Edsbyn och Furudal upphérde i slutet av 2002 efter beslut av Banverket i Gavle. Bollnas-
Edsbyn stangdes nagra ar senare pa grund av bristande underhall.

En berdkning av upprustningskostnaden Bollnds-Furudal gjordes 2011 av Inlandsbanan AB. | runda tal
beraknades ett aterstallande till 20 tons axeltryck pa de 86 km kosta 20 miljoner kronor. En
barighetshojning till 22,5 ton genom slipersfortatning skulle kosta ytterligare drygt 30 miljoner. | bada
fallen galler en sth pa 40 km/tim. En uppdatering av dessa kostnadsberakningar ar gjord oktober 2015
men resultatet ar annu inte klart.

| ideell regi har sparet rojts fran lansgransen Halsingland/Dalarna och fram till Furudal. Skogsstyrelsen
réjde 2014 pa ideellt initiativ sparet fran Bollnds och en bit upp i backen vister om Alfta. Aterstar
strackan fran denna plats och till lansgransen vilket ar en stracka pa ca 3,5 mil. Det finns en kort skada
pa sparet 6ster om Runemo och det finns 6vergrusningar i ett antal vagovergangar. Trafikverket har
hellre grusat 6ver an bytt plank...

Sammantaget dr anda den samlade bedémningen att sparet ar i férhallandevis gott skick efter
omstandigheterna. Bollnds-Furudal kan rustas upp for godstrafik, avlastningstrafik och omledningstrafik
(vid olyckor och banarbeten) for en kostnad som motsvarar ungefar halften av en enda extra driftsplats
pa Siljansbanan.

Trots alla anstrangningar som gjorts har Trafikverket i Gavle varit kallsinniga till att rusta banan i egen
regi. | juni 2015 fattade Trafikverkets syrelse beslut om att upphdra med underhallet Bollnds-Furudal —
ett beslut som innebar att banan kan ldggas ner tre ar senare om ingen annan aktor ar villig att ta 6ver.
Daremot ar det fritt fram for t ex IBAB att ta 6ver banan. Tyvarr ar Trafikverket lokalt hittills inte berett
att skjuta till nagra medel for en upprustning om IBAB tar 6ver huvudansvaret.

Just nu forbereds en uppvaktning pa Naringsdepartementet for att forsoka fa loss medel sa att Bollnas-
Furudal tillsammans med andra medel (t ex EU-medel) kan rustas enligt ovanstaende och tas 6ver av
Inlandsbanan AB. Utan tvekan skulle en ateroppnad Bollnads-Furudal ha stor betydelse for naringslivet i
ovre Dalarna, Harjedalen och inre Halsingland.



De beslut som fattats kring kalkbrytningen pa Gotland gor att kalkbruket i Kallholsfors strax 6ster om
Orsa kommer att fa 6kad betydelse. Det kan bli utlastning av kalk bade norrut om Malmfalten via
Inlandsbanan, dsterut via Bollnds och ut pa 6vriga jarnvagsnatet och dven sdderut via Borlange.

Till detta kommer sagverksprodukter, rundvirke och biobrénsle fran ett mycket stort omrade. Aven
torvtagen kan ga ut via Bollnds om belastningen ar stor pa Siljansbanan. Det finns 6nskemal om att
fortata persontrafiken soder om Mora och da finns klar risk for kapacitetsbegransningar och behov av en
extra godstrafikutfart via Bollnds fran bade Inlandsbanan och Alvdalsbanan. Manga anser ocksa att det
kommer att aterkomma godstrafik pa jarnvag efter Orsa-Bollnds om banan ateréppnas (t ex fran
Furudal, Voxna och Edsbyn).

En bieffekt av ett ateréppnande ar ocksa att det gar att utveckla turisttrafik efter den vackra
jarnvagslinjen Bollnds-Orsa. Redan idag ar det manga som aker turisttag Furudal-Orsa och det finns
onskemal om att kunna fortsatta ner mot Bollnas.

Arbetet forutsatter alltsa med att fa 6ver Bollnds-Furudal under IBAB-flagg och rusta sparet for
godstrafik. Knackfragan ar, som alltid, finansieringen dar konkurrensen ar benhard med tanke pa alla de
gamla synder som finns 6verallt i Sverige nar det géller jarnvagsunderhall. Samtidigt har Inlandsbanan
AB visat att man kan bade rusta och trafikera denna typ av jarnvagar pa ett mycket kostnadseffektivt
satt.

» Efter avslutad sdsong kan Inlandsbanan AB konstatera att turisttrafiken har
overtraffat alla forvantningar bade resultat- och genomférandemassigt. Det
ekonomiska resultatet ligger val éver budget och de resenarsenkéter som gjorts
visar pa en fortsatt hog kundngjdhet. Antalet resendrer 2015 var i princip lika
som i fjol trots en kortare sdsong, vilket innebar en mycket hogre
belaggningsgrad per rullande vagn &n under tidigare ar. Skillnaden i
resmonstret i ar ar att paketresendrerna minskat nagot medan enstaka biljetter
och inlandsbanekort 6kat rejalt.

» En pensionerad dressin med
namn Lotta har placerats pa
ett spar utanfor huvudentrén
till Inlandsbanan AB vid
lokstallarna i Ostersund.
Namnet Lotta kan komma
fran forre forradsmastarens
hund som tillbringade st6rre
delen av dagarna pa
forradsexpeditionen och
gjorde sig darmed till god van
med alla som hade arenden
dit.

» Det senaste fran den planerade testbanan mellan Jorn och Arvidsjaur ar att
projektet har traffat styrelsen i Inlandsbanan AB for start av en dialog dar malet
ar att hitta synergier och en gemensamldsning med Infrastrukturférvaltning och
nyttjandeavtal. Projektet har ocksa traffat koncernledningen pa Skellefted Kraft




och presenterat projektet och initierat en férstudie fér elleveransen till
kommande anlaggning, samt involverat LTU och energimyndigheten i projektet.
Ambitionen ar att kombinera elsystemet d&ven med en testbaddd. Férstudien ar
godkand och startar sitt arbete i dagarna. Det har dven tecknats ett LOI med
Skanska som ger oss i projektet kompetens och resurser att ta vid efter det
férarbete som hitintills genomf6rts i projektet. Skanska kommer dven att bli en
viktig aktor vid det kommande finansieringsarbetet. Mer finns att lasa pa
www.inlandsbanansvanner.se under Senaste Nytt pa féorsta sidan, och pa
projektets egen sida http://www.railtestnordic.com/sv/hem.htm

> Ett flertal motioner angaende satsningar pa sédra inlandsbanan har
trafikutskottet valt att lagga fram fér regeringen med foljande skrivning:
”Riksdagen stdller sig bakom det som anfdrs i motionerna om att rusta upp och
6ppna Inlandsbanan mellan Mora och Persberg och tillkcéinnager detta fér
regeringen. Riksdagen stdiller sig ocksd bakom det som anfdrs i motionerna om att
bygga ett spadr fran Hagfors ut till Inlandsbanan och tillkéinnager detta for
regeringen.” Vi far se vad detta leder till.

> Som ni sdkert uppmirksammat férordade stimman pa arsmétet i Ostersund
den 25 april héjning av medlemsavgiften. Fran ar 2016 ar medlemsavgiften 200
Skr per ar, for familjemedlem ar avgiften 100 Skr. For de medlemmar som inte
tar emot information 6ver internet ar kostnaden 250 Skr per ar for att tacka
portoavgifter.

Just nu har vi 94 medlemmar. Det &r nog det mesta vi haft sedan féreningen startade
2007. Och som vanligt 6nskar styrelsen att fA héra vara medlemmars syn pa
foreningen. Styrelsen &r ocksa intresserad att veta vad som hander pa "er” del av
inlandsbanan och i 6vrigt utbyte av idéer och tankar. Det &r flera som hor av sig till
oss men vi tar gdrna emot mer information.

Styrelsen passar pa att énska en God Jul och Ett Gott Nytt Ar.

Styrelsen
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Nu vdxlar vi over till nya medlemsavgifter!

En liten uppdatering fran kassoren vid infor de
nya medlemsavgifterna for 2016.

Vi skickar kallelser m.m. med e-post fér att spara porto. Vi vill véldigt gdirna att ni
meddelar oss er aktuella mailadress.

Medlemsavgifter (per ar) for 2016.

200 kr {for ordinarie medlem.

100 kr for familjemedlem (bor pa samma adress som ordinarie medlem).
250 kr for medlem som far utskick med post.

G4 garna in via denna lank nédr du féornyar din medlemsavgift for 2016:
http:/ /inlandsbanansvanner.se/bli-medlem.html
Fyll i formuléret och skicka till oss, da far jag information om eventuella &ndringar

m.m. som blivit under aret.

Till dig som far informationsbrevet med post,
Jag bifogar ett plusgiroinbetalningskort till dig!

Vart plusgirokonto: 30 70 33-1

Betalar du fran utlandet, kan du betala in via bank.
IBAN: SE17 9500 0099 6042 0307 0331
BIC: NDEASESS

Med vanlig halsning

Ove Strid, kassor
ove.stridwinlandsbanansvanner.se




